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摘  要：为满足航空公司日益发展的气象服务需求，民航局飞标司通过调研指定南航为航空

承运人建设增强型气象情报系统(简称 EWINS)的试点单位。本文介绍了南航 EWINS 的建设思

路和目前的建设情况，展示了 EWINS 建设的初步成果。 
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1  引言 

天气对飞行的影响很大，在飞行安全方面，造成飞行安全事故和事故征候的

原因中，天气占了大约 1/3 左右，并且呈上升趋势；在航班正常方面，近年来我

国航空公司出现大面积延误的情况，大多是天气原因所造成的。随着航空公司的

快速发展，机队规模不断扩大，极端天气的日益增多,航空公司对气象服务的要

求也越来越高，传统的空管气象服务无法满足运行的需求。 

民航局于 2010 年 10 月 26 日下发了《航空承运人增强型气象情报系统运行

批准指南》的咨询通告，鼓励大型航空承运人建立能满足其运行需求的增强型气

象情报系统（EWINS）。民航局飞标司对我国航空公司气象情报系统建设进行了多

年的调研，指定南方航空公司作为我国航空承运人建设增强型气象情报系统的试

点单位，如图 1所示。 

 

图 1 增强型气象情报系统理念 

                                                        
1 于敦 （1979.4-），男，中级气象工程师，主要研究方向航空气象保障。 



2  EWINS 的概念 

   EWINS 是指经局方批准的航空承运人气象情报系统的一种,除了具有收集、分

析和使用航空气象情报的功能外，还有制作特定的气象预报的资格。EWINS 必须

包括符合 CCAR 121.101(b)款要求的危险天气实况报告与预报系统。 

使用经批准的“EWINS”的航空承运人，可以授权合格的航空气象预报员制

定特定的飞行动态预报，还可以根据 EWINS 提供的气象情报修改航空气象预报，

并能通过发布飞行动态预报的方式对危险天气进行必要的修订。 

 

3  EWINS 的优势 

3.1 可以合法使用公司认可的气象公司提供的机场资料来保障飞行运行，弥补飞

行运行气象资料不足的问题。 

3.2 能综合利用各气象公司的先进技术和产品，制作更精确的的天气预报产品，

从而提高运行控制能力。 

3.3 能在最短的时间内满足公司在气象方面的新需求。 

3.4 能更有效的将气象信息和产品与飞行运行各工作系统结合，提高飞行运行保

障工作的效率。 

 

4  南航建设 EWINS 的思路 

目前,南航的 EWINS 建设，重点从气象产品、设备系统和人员这三个方面来

展开。并引申出培训、质量保障程序和手册等相关工作去保障这三个重点工作。

三个方面是相互联系的，气象产品需要由人员来制作发布，人员要通过使用系统

才能更好更快的完成气象产品的制作，系统能自动生成一些初级产品。 

4.1 气象产品 

气象产品是 EWINS 建设的核心，也是 EWINS 建设的目的。简单的说，就是通

过制作各种气象产品来满足运行的需求。例如告警服务、广州白云机场雷雨警报、

各类预警产品（台风、火山灰等）、区域预报、轻冰预报的预报产品。例如当飞

机有 MEL 故障保留时，不能在有积冰的条件下飞行，气象室能制作轻冰预报，判

断航站和航路上是否有积冰,提供决策,判断是否适合飞行。 

4.2 设备系统 



设备系统是实现 EWINS 的必备条件（如图 2所示）。首先，建设 EWINS 必须

要有足够的数据源，这包括官方气象机构、气象服务公司、有资质的互联网航空

气象信息提供商等。南航目前引进的数据源有中南气象中心的局方数据、美国

WSI、日本 WNI、新西兰 MetService 等；第二，要建设气象数据库，通过数据库

能对各种气象信息进行处理，并生成一些初级产品或系统化产品。例如精细化告

警、自动发送危险天气、统计分析功能等，并通过对接其他系统和平台或服务器，

发布给用户所使用。第三，在气象数据库的基础上，建立各种预报产品的制作平

台和自动评分方法，这样有助于气象产品的规范化，提高准确性，降低错误率。 

 

图 2 气象数据库的设计 

4.3 人员 

   人员通过使用系统，制作和发布气象产品。这要求必须包括足够的具有制作

预报资格的航空气象预报员或飞行签派员，目前南航气象室人员有 12 人，其中

6 人有双执照（预报员执照、签派员执照），后续将进一步招收有专业气象教育

背景的人，扩大队伍，并逐步建立 EWINS 人员资质管理体系，通过职业通道划分

为高级、资深、中级、初级、助理气象工程师五个层级。层级越高,资质要求也

相应越高,并且有年限的要求。 

 



4.4 质量保障程序 

气象产品、设备系统和人员是 EWINS 建设的三个重点。质量保障程序则是保

障这三个重点正常运作的方法。在气象产品方面，通过工作质量监控和各类气象

产品的质量评定方法，使制作的气象产品达到一个合格的标准，例如准确率在

80%以上。设备系统方面，要有足够多的互为备份的数据源、互为备份的服务器

以及要有紧急情况下的工作程序。人员方面，要建立完善的 EWINS 人员资质管理

体系，并通过各类培训（复训、补充培训等）达到管理体系的要求，同时也对人

员进行定期的考核，考核合格方可上岗。 

 

5. 南航 EWINS 建设推进计划 

目前南航已完成的工作，系统方面，已完成精细化天气告警、自动发送 ACARS

天气、台风预报发布系统的开发；产品方面，建立了工作质量考核方法，制定了

各类的危险天气预报产品的发布流程与相应的质量评定方法；人员方面，建立了

初始的工作手册、流程手册；制定了EWINS培训大纲。后期工作，预计在2013-2014

年完成的有，建立南航气象数据库、开发各类气象业务操作平台、开发飞行气象

跟踪系统和编写 EWINS 手册等工作。预计在 2015-2017 年完成的包括引进更丰富

的气象数据源，对接各类运行业务系统，如飞行计划系统、航班动态系统等。 

 

6. 现阶段南航 EWINS 所取得的成果 

目前南航 EWINS 建设所取得的成果主要有:精细化告警、ACARS 自动发送危

险天气、台风预警发布平台以及各类预警产品和评分办法。 

6.1 精细化告警 

如图 3所示，数据源中的危险天气有很多，对于签派员来讲，信息太多，无

法一一细看。而很多的危险天气与当班签派员无关。例如有机场天气不够标准，

但公司无航班；或公司有航班但签派员所签派放行的航班与该机场没有关系。因

此过滤掉无关的信息十分重要。目前南航已实现精细化告警，通过结合机场标准

数据库、机型、机组情况、分子公司划分、席位划分等进行层层过滤筛选，最后

显示在签派员的只有一小块的危险天气。 

目前南航的精细化告警有机场告警和航班告警两种。可以对机场实况和预报



进行解析，然后告警。告警根据实况风向自动选择跑道，结合机场标准数据库，

在所选跑到里的 ILS、VOR、NDB、目视盘旋等标准里选择最低的标准进行告警。

航班告警则除了与机场标准数据库相结合以外，还和飞机机型和机组类型相结

合。目前告警分为红、黄、蓝三个等级。红色表示不满足运行标准，黄色表示不

满足新机长标准，蓝色表示不满足备降标准。 

 

                    图 3  精细化告警功能 

6.2 ACARS 自动发送天气信息 

飞机起飞后至着陆前，当目的地机场有特选报、实况和预报的更正报、订正

报等，立即发送上飞机。飞机着陆前的 1小时（如航程 1小时以内的航班则着陆

前 30 分钟），发送目的地当前的实况和预报上飞机。 

空中的飞机也可以通过 ACARS 下发查询天气，这样机组在空中可以随时随地

的查询所想了解的机场天气状况。 

6.3 台风预警发布系统 

目前南航平台化的一个预警产品，该平台可以自动读取台风报文，生成台风

预警的基本描述信息；通过对机场预报的风速解析，可以自动分解成侧风和顺逆

风的分量。然后根据人工判断对机场影响的程度。目前南航将影响程度分为红、

黄、蓝三个级别，红色大于 50%、黄色 30%～50%、蓝色小于 30%。最终得出产品



如图 4。平台化的预警产品，制作快速便捷，同时也产品也规范化，不会漏发要

素，也有利于后续自动评分的开发。 

 

                          图 4  台风预警发布平台 

6.4 其他产品 

其他产品还有白云机场雷雨警报、区域预报、轻冰预报、火山灰预警等预告

类产品。目前这些产品的发布指引和评分方法已基本制定，但尚未平台化。白云

机场雷雨警报相比于空管气象的警报更精细，影响区域分为起降区域、五边区域

和关键的导航点。同时更贴近运行，通过 ACARS 将警报发送给天上飞机，通过重

点提示告知当班的签派员，通过运行网发布给分、子公司和其他部门，通过短信

平台发送给值班领导。 

除了预警类气象产品外，还有飞行动态预报产品。如轻冰预报、颠簸分析、

故障保留的天气分析等等。这些飞行动态预报产品，满足了在特定条件下的运行

需求。例如，当飞机有 MEL 故障气象雷达不工作时，是不是一定不能运行呢？气

象室通过分析航站和航路天气，判断是否满足目视飞行条件，判断是否有影响飞

行的重要天气，如 CB、积冰等，然后得出该类飞行动态预报产品，作为运行决

策的支持,如图 5,图 6。 



 

                       图 5 航路与各类图形叠加 

 

                        图 6 火山灰叠加与浓度图 

7 结语 

作为试点单位，南航的增强型气象情报系统的建设取得了初步成果，对空管



的气象服务做了有益的补充，提供了飞行运行所需的飞行动态产品，为应对恶劣

天气提供了决策支持。但仍未达到《咨询通告》的要求，后续南航将逐步建立气

象数据库、开发各类气象业务的操作平台、建立 EWINS 手册，最终完成 EWINS

的建设,为飞行运行的安全、正常和高效提供优质的气象服务。 
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