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航空氣象自動化收報系統之建構與作業應用 
童茂祥 張友忠 莊清堯 

台北市松山區濱江街 362 號 

摘    要 

航空氣象作業必需要作到迅速與正確無誤，為達到此目標最佳方法即建立一

套自動化監視系統來替代人工處理，也就是將人為疏失完成屏除。為便於操作，

決定利用物件導向之 VB 軟體來撰寫此系統。 
然而完善的系統必需具備極佳的穩定性及擴充性。本系統完成後經過近兩年

測試及多次改善，不僅能完全勝任收報作業並且完成多項擴充功能，例如：比對

校驗、警示與製圖等。對航空氣象觀測或預報作業人員而言，確實帶來莫大方便。 
 

一、前言 
為使航空氣象作業完全電腦代，台北航空氣象中心自2000年開始自行研發完

成多項自動化作業軟體，而收報系統係其中之一項，之後由於通信系統(AMHS)
之建立，需加以修改同時亦作部份改善，經過一年多的線上作業後，已確認其穩

定性而功能皆可達到預期效果。 
此系統之穩定儲存資料庫，相對的其再利用價值很高，不僅收報正確並可擴

充直接使用資料庫之程式，項目包括：各民航機場天氣報文顯示、現在及過去天

氣資料搜尋、是否低於天氣起降標準警示、一覽表繪製、檢驗香港回報(METAR 
& TAF)正常與否，以提升服務品質，確保飛安。 

 
二、各項功能之簡介 

本系統起動後即自動執行擷取outlook報文程式之接收介面(圖1)，然後執行

Fetch Mail鍵至AMHS資料庫將收到的電子封包加以解碼成報文形式，並錄存至

此系統建立之資料庫。 
圖1：擷取outlook程式之接收介面 

 
接著執行顯示報文鍵，即啟動報文解碼程式至資料庫執行報文內容解碼，將所需
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報文儲存至一覽圖資料庫，供顯示及其他各項擴充功能使用。 
1、各民航機場天氣報文整合顯示版面： 

天氣報文整合顯示版面(圖2)包含可選擇之各種報文之顯示頁面及不會更動

之目前年月日及時間、最新一份報文的編號、各項功能鍵及燈號警示。 
圖2：天氣報文整合顯示版面 

 
利用活頁簿的形式點選不同的顯示頁面，包括民航測站天氣總覽(METAR)、

各民航測站頁面(十個測站)、終端機場天氣預報（TAFOR）、服務公告（SVC）、
劇烈天氣（SIGMET）、低空危害天氣資訊（AIRMET）、颱風警報（TYPH）、航

路天氣報告(AIREP)、9 小時終端機場天氣預報（TAF09）、測站警示設定頁

(WARNING)、報文修正（FIX）及搜尋報文(SEARCH）等。 
另外，在每一個顯示頁面最下面皆有一個【存檔】的按鈕及其右方有一個放

置檔名的文字框，當使用者按下按鈕時，作業系統會將該畫面的文字內容存到該

檔名中，並同時開啟 Windows 的記事本(notepad.exe)，供編修後列印。 
2、現在及過去天氣資料搜尋 

整合顯示版面的左下方有查詢頁功能，搜尋字根右方有兩個文字框，可設定

兩組條件做 AND 邏輯判斷的搜索方式，輸入字根條件後點選【搜索】即可。此

搜索是將出現該字串的完整報文顯示出來。 
3、是否低於天氣起降標準警示 

整合顯示版面右下方另有一排【警示燈號】，當某測站天氣低於天氣起降標

準時，警示燈會變紅燈；之後天氣轉為高於天氣起降標準時，再由紅燈轉為綠燈。

當燈號變化時會同時發出警示聲音以提醒值班人員，而設定測站的天氣起降標準
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值在上述之測站警示設定頁面上(圖 3)。 
圖 3：測站警示設定頁面 

 
4、一覽表繪製： 

執行一覽表程式後，出現自動解編碼填繪顯示系統如圖4。 
圖4：自動解編碼填繪顯示系統 

 

當按下plot鍵後，程式自動檢查所選擇之當日報文是否有缺失或錯誤發生，假如
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有的話會出現一錯誤或遺失顯示小視窗(見圖5)告之資料需修改，當資料完成修

改後才能進行繪製一覽表(圖6)。為易於清楚了解各站之氣象要素(風向速、能見

度、天氣現象或視障、溫度露點、雲量及雲底高度)，將版面分成北部00~11Z、
北部12~24Z、中南部00~11Z、中南部12~24Z、東部00~11Z及、東部12~24Z及原

始報文等顯示頁面，但列印時將6個區域整合在一張A3紙上完整印出。 
圖5：錯誤或遺失顯示小視窗 

 

圖6：一覽表 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
3、檢驗香港回報是否正常： 

目的為針對由AMHS系統收到香港回報之報文，檢驗香港通信中心是否有收

到通信中心轉發之松山、中正、高雄三國際機場的METRA及TAF報文。因某種

因素導致香港未收報報文，而香港通信系統在連續兩次未收到定時報文才會自動

發出SVC報要求重發。為提高作業效率及服務品質控管，撰寫檢驗程式針對香港

每一份回報作檢查，發現有缺報時即刻處理重發程序。 
因此在整合顯示版面右上方(圖2)設計以圓圈表示香港是否正確收到METAR

報文的狀況及正方形顯示收到TAF報文的狀況，燈號排成一列共6個，前三個燈

號代表METAR；後三個代表TAF，排序由左至右依序各代表RCSS、RCTP、RCKH
等三站國際機場，當收到香港回報內容正常時保持綠燈，報文缺時則變為紅燈並

發出聲音提醒守視員注意。當變成紅燈時守視員無法改變燈號，一直維持至香港
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收到正確報文始自動變回綠色同時發出聲音提醒。 

三、結論與建議 
此收報系統完成後經一年多的測試與改善，雖不算十全十美，但已達完善與

穩定程度，目前已納入正式作業系統。此系統提供之各項顯示功能，在航空氣象

人員在作業上，確實提供甚多方便。 
目前此系統與另行研發之發報系統也已整合成一個完整系統，但也因是獨立

撰寫之程式經多次整合，結構上較為鬆散，雖然無關於作業方便，但就程式而言

仍有簡化及加強結構空間。 
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